ZAJECIA PRAKTYCZNE - DIAGNOSTYKA- 15. 06. 2020 r.

Klasa; 1 Bg —Kierowca - mechanik
Temat; Budowa kota i opony cz. 1

1.

2.

Koto jezdne, w zaleznos$ci od przyjetego rozwigzania sktada si¢ z nastepujacych elementow:

* obrecz, lub tarcza i obrecz (felga)
e opona
* detka
ogumienie
« fartuch ochronny
* zawOr powietrza

* wkiad elastyczny (PAX)

* czujnik ci$nienia 1 temperatury powietrza
» ciezarki wyrbwnowazajgce

* napinacz (w kotach motocykli Zzuzlowych)

Ogumienie — jego gtdwnym przeznaczeniem jest zabezpieczenie mechanizmoéw pojazdu oraz

pasazerdéw i1 fadunku przed wstrzasami w czasie jazdy oraz zapewnienie ptynnego toczenia si¢ kot
jezdnych po podiozu.
3. W zaleznosci od pelnionych funkcji kota mozna podzieli¢ na:

napedzane — do ktorych doprowadzony jest moment obrotowy;

nienapedzane — toczace si¢ swobodnie i niepotaczone z uktadem napedowym;
kierowane — potaczone z uktadem kierowniczym i obracajace si¢ wokot osi zwrotnicy;
kotla kierowane moga by¢ napedzane 1 nienapgdzane;

niekierowane — ktore nie moga w czasie jazdy zmienia¢ swojego

potozenia wzgledem osi podtuznej pojazdu;

kola niekierowane réwniez moga by¢ napedzane i nienapgdzane;

pojedyncze — czyli jedno koto na jednej piascie po kazdej stronie danej osi;

blizniacze — czyli dwa pojedyncze kota osadzone na jednej piascie — jako kota tylne w
samochodach dostawczych, cigzarowych 1 autobusach).

4. Mocowanie kot do piasty oraz ogumienia na obreczy musi zapewnia¢ ich szybki 1 tatwy
montaz i demontaz oraz przenoszenie na ich polaczeniu sity napgdowej bez poslizgu.

Rodzaje felg
1 - felga tarczowa —
stalowa




2 - felga szprychowa

a. odlewana
b. kuta



Tarcza i obrecz (felga)
obrecz symetryczna o glgbokim tozysku — nazwy elementow

a a = szeroko$¢ wneki

D = érednica obreczy

Wymiary i wybrane oznaczenia obreczy Oznaczenia sa znormalizowane, wyttoczone na kazdej
obreczy. Parametry podstawowe to:

szeroko$¢ wngki a [cale]

*Srednica obreczy D [cale] Pomigdzy tymi wymiarami ( po szeroko$ci wneki) moga by¢ parametry
dodatkowe:

*x — obrecz niedzielona o glebokim profilu

»- (kreska) — obrecz ptaska

*J (lub JJ, K, JK, B, D, P) — kod wymiaréw obrzeza obr¢czy (B — nizsze obrzeze) Litery dodawane po
oznaczeniu $rednicy obreczy oznaczajg rodzaj obreczy. S3 to:

*Liczba (np. 5) — ilo$¢ otwordéw mocujacych

*H (hump) — garb na barku zewng¢trznym

*H2 (double hump) — garb obustronny

*FH (flat hump) — garb splaszczony na barku obreczy
*FH2 (double flat hump) — garb sptaszczony obustronny

*CH (combined hump) — garb kombinowany — sptaszczony na barku zewnetrznym, zwykty na
wewngetrznym

*EH (extended hump) — garb podwyzszony

*SDC (semi drop center) — obrgcz poigieboka

*TD obrecz specjalna ze zredukowang wysokoscig obrzeza
*ET 35 — gleboko$¢ przettoczenia (offset) — tu: 35 [mm]



Przyklad wymiarowania i oznaczenia obreczy 22.5 x 9.00 - 10 - OS175 M22
225 Srednica osadzenia opony (w calach)

X Kolo o wkle¢stym dysku
(Oznaczenie E.-T.R.T.O.)
The European Tyre and Rim Technical Organisation Europejska Organizac
Techniczna Opon i Obreczy

9.00 Szerokos¢ obreczy (w calach)
10 Liczba otworéw mocujacych
OS175 Offset do 175mm

OS.- obrecz do montazu blizniaczego

IS (Inset lub Deport) kolo do montazu pojedynczego

M22
Typ mocowania wedlug EUWA
Europejskie Stowarzyszenie Producentow Kot
Budowa opony
Bieznik
Pasek o kacie zero stopnl

Opasania stalowe Bok

Osnowa
tekstylna

.....

Kapa butylowa

Wypetniacz

Pasek stopowy
Drutowki



Budowa opony radialnej samochodu osobowego

7
1 - bark obreczy,
2 — prog obreczy,
3 - obrzeze,
8
4 — osnowa,
5 - uszczelniajgca warstwa gumy,
6 — pas stabilizujgcy (podktad bieznika),
7 — bieznik, 9
8 — $ciana boczna,
9 - stopka, 10
10 — drutowka,
, , 11
11 — zawoOr powietrza
Kietunkawa
rzotha bieinika .
Padwéjne kanaly
Spirainy ekran do odprovadzania wody
2 wibkicn aramidowych
Bok opony

Wysokowytrzymale
opasania stalowe
vkladki zapewnisjyce mozlivio$é jordy Kliny pod warstwy
bez powiatrza (2) opasania
Wypclniacz wykonany z wysokemodulowej z&zzk:,,,’om’ ;na!a e

feszanki f s
TIOSZANK! gUmowe] Paski wamacniajace bok opony

Drutdwka Warstwa osnowy wiskozowsj



Podstawowe elementy budowy opony
Osnowa — warstwa tekstylna Sktadajaca si¢ z nitek kordu tkanina tekstylna tworzaca swoisty szkielet
opony. Opona osobowa sktada si¢ z 1, 2 lub 3 warstw tekstylnych. Ich grubos¢ wynosi od 1 do 1,5
milimetra. Zadaniem warstwy tekstylnej jest utrzymywanie ksztattu opony pod wplywem ci§nienia
wewngetrznego oraz przenoszenie przecigzen w czasie przyspieszania, hamowania i skrgcenia.
Stopka — sklada sie¢ z drutowki, wypelniacza i wezepu (paska stopowego)

*Drutéowka to wytrzymate druty tworzace kilka zwojow. Pozwalaja na osadzenie opony na obrgczy.
Opony posiadajg dwie drutowki, wokot ktérych przewinieta jest warstwa osnowy tekstylne;.
*Wypehiacz to guma profilowana, ktora zapewnia utrzymanie drutowki oraz usztywnia stopke.
Odpowiada za kierowalnos¢, komfort 1 trwatos¢ opony.

*Pasek stopowy zapewnia trwatos$¢ oraz szczelno$¢ opony i izoluje drutdéwke od felgi. Pasek stopowy
jest wykonany z materiatu, ktoéry zapewnia minimalne zuzycie w czasie ciggtego kontaktu z obreczg.
Podklad — to cienka warstwa gumy zapewniajgca izolacj¢ termiczng i amortyzacyjng miedzy
bieznikiem a osnow3.

Opasanie stalowe Tkaniny np. metalowe tworzace uzbrojenie kota. Przewaznie w oponie wystepuja
dwa opasania. Zastosowaniem opasan w oponach radialnych jest poprawa kierowalno$ci oraz lepsze
przenoszenie polecen kierowcy z kierownicy na droge.

Bieznik

Bieznik ma za zadanie: zapewni¢ przyczepnos¢, kierowalno$¢, zachowanie w zakrecie, odpornos¢ na
zuzycie, obnizenie poziomu hatasu oraz oporéw toczenia.

W mieszance bieznika stosowane sg kauczuki naturalne oraz kauczuki syntetyczne.

Dodatkowym elementem moga by¢ np.: elastomery, sadza, krzemionka, oleje przyspieszacze,
aktywatory wulkanizaciji.

Guma boku — jest czescia bieznika
Guma zapewniajaca ochrong opony. Zabezpiecza przed przetarciami, otarciami i czynnikami
srodowiskowymi, takimi jak: promieniowanie ultrafioletowe, roznice temperatur, srodki chemiczne itp.
W sktadzie mieszanki gumowej tego elementu bardzo wazna jest obecnos¢ sktadnikéw
antystarzeniowych.

Wykladzina wewnetrzna — kapa butylowa

Szczelna wobec powietrza 1 wody warstwa gumy, ktora zastepuje detke w oponach bezdetkowych.
Wykonana jest z butylu (kauczuku syntetycznego) — mieszanki, ktora nie przepuszcza powietrza.
Charakteryzuje si¢ duza odpornosciag na dziatanie srodkow utleniajacych, kwasow i zasad.

Jej zadaniem jest minimalizacja strat powietrza oraz ochrona elementéw wewnetrznych przed
wnikaniem tlenu, ozonu i wody.

Dodatkowe (uzupekniajgce) elementy budowy opony

Pasek izolacyjny

Guma na krawedzi opasan chronigca karkas (osnowe) przed ewentualnymi uszkodzeniami przez nitki
opasania stalowego.

Pasek o kacie zero stopni

Tkanina tekstylna tworzaca opasanie tekstylne, ktore stabilizuje czoto opony. Najczesciej jest to waski
pasek sktadajacy si¢ z kilku do kilkunastu nitek pogumowanego kordu.

Pasek ma ogromne znaczenie jesli chodzi o odpornos¢ przy duzych predkosciach.

Czefer gumowy

Guma profilowana, ktdéra umieszczona jest wzdtuz i powyzej wypetniacza.

Pozwala na osiagnigcie wlasciwych parametrow trakcyjnych, sztywnosci i wytrzymatos$ci.
Wzmocnienia przewini¢cia

Paski kordéw tekstylnych 1 stalowych, ktére usztywniajg stopke opony.

Stosowane w oponach o tak zwanym niskim przewini¢ciu warstwy.

Guma miejscowo wzmacniajaca

Dodatek gumy stuzacy jako podktad pomigdzy warstwg NC 1 paskiem stopowym.



Wewnetrzny pasek wzmacniajacy

Guma, ktora zapobiega wnikaniu kapy butylowej miedzy nitki warstwy tekstylnej, wzmacniajac jednoczes$nie opong
w strefie barku od wewnatrz.

Podklad bieznika
Guma, ktora zmniejsza nagrzewanie si¢ czota opony oraz spetnia funkcje ochronng wzgledem opasan stalowych.

Podzial opon ze wzgledu na ksztalt rzezby bieznika lub stopien wypelnienia guma

[10pony slick - opony catkowicie gtadkie lub z bardzo delikatng rzezba bieznika. Sposrod wszystkich
typOdw opon maja najmniejsze opory toczenia. Stosowane gidéwnie w wyscigach samochodowych i
motocyklowych, w kolarstwie torowym i szosowym na suche, gladkie nawierzchnie.

[10Opony letnie. Bywaja takze nazywane drogowymi. Stuzg do poruszania si¢ pojazdu w warunkach
srednich temperatur powyzej 7 st. C.

[JOpony zimowe. Stuzg do poruszania si¢ pojazdu w warunkach $rednich temperatur ponize 7 st. C. w
warunkach $niegowych, btota po$niegowego etc.

[JOpony $niezno-blotne. Do poruszania si¢ pojazdu w trudnych warunkach drogowych latem 1 zima.

[10pony specjalne. Do poruszania si¢ pojazdu w specjalnych warunkach drogowych, np. wojskowe,
budowlane, kopalni odkrywkowych etc.
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Podzial opon ze wzgledu na ksztalt rzezby bieznika uniwersalne i kierunkowe

letnie

zimowe

%

Zjawisko aquaplaningu

[JAquaplaning zachodzi, gdy pojazd porusza si¢ po podtozu pokrytym warstwa wody.

1Jazda po takiej nawierzchni oznacza, ze opona pcha przed sobg tafle wodng.

[ITafla ta posiada okreslone cisnienie hydrodynamiczne, ktore wzrasta, kiedy nastepuje jej zderzenie
z bieznikiem.

[JWzrost ci$nienia jest proporcjonalny do kwadratu predkosci samochodu.

[IKiedy nacisk opony na podioze staje si¢ rOwny z cisnieniem napierajacej wody, opona nie moze juz
pchac jej przed sobg 1 zaczyna unosi¢ si¢ na niej. Przerwany zostaje kontakt opony z podtozem 1
zachodzi zjawisko aquaplaningu.

[1Jako, ze warto$¢ nacisku wytwarzanego przez opon¢ na powierzchni¢ kontaktu jest zblizona do
ci$nienia w oponie, mozna powiedzie¢ ze ze zjawiskiem aquaplaningu mamy do czynienia gdy
ci$nienie hydrodynamiczne i ci$nienie w oponie sg jednakowe.



przywrécony
kontakt

aquaplaning

Polecenie dla ucznia

1. Przeczytaj tekst
2. Zr6b krotka notatke na temat budowy kota samochodowego 1 opony oraz krotko wyjasnij pojecie
aquaplaningu — zrdb zdjecie i wyslij na adres — radka666@wp.pl

Powodzenia


mailto:radka666@wp.pl

