EKSPLOATACJA POJAZDOW ROLNICZYCH kl 3 T — GR 1 — 12 tydzien

Temat: Diagnozowanie usterek w uktadach pneumatycznych..

Polecenia do wykonania przez ucznia:
1. Zapoznanie sie z tekstem zwigzanym z tematem i obejrzyj filmy
https://www.youtube.com/watch?v=jtjKLACNUEM
https://www.youtube.com/watch?v=rmcjWqUCyyk

2. Wykonanie zadania domowego

Zadanie domowe: Zrob krotkg notatke ze zapoznates sie z tematem (aby mie¢ obecnos¢ na
zajeciach)

Wykonane zadanie czytelnie podpisane i z ktérego tygodnia pracy zdalnej prosze przesta¢ na adres:
bogdanbazan@gmail.com

Hamulce pneumatyczne w przyczepach - co warto wiedziec¢?

Zmodyfikowanie zasilania ukladu pneumatycznego w ciggniku pozwoli na
jego dostosowanie do kazdej przyczepy.

Tradycyjnie wykorzystywany uktad hamulcowy funkcjonuje dzigki sprezonemu powietrzu
atmosferycznemu. Mechanizm utrzymuje w catym uktadzie state, wysokie ci$nienie.
Hamowanie za$ nastepuje w przypadku zmiany tego ci$nienia, za ktdre odpowiada zawér
pneumatyczny uruchamiany przez kierowce pedatem hamulca. Zuzyte powietrze uzupehia
sprezarka, napedzana silnikiem pojazdu. W procesie sprezania powietrza wytraca sie woda,
ktora jest czgscig powietrza atmosferycznego, dlatego powietrze musi zosta¢ wczesniej
osuszone. W przypadku czesto uzytkowanych przyczep nalezy regularnie usuwac¢ wode ze
zbiornika, gdyz jej obecno$¢ w uktadzie moze zaskoczy¢ uzytkownikoéw szczegdlnie zimg -
mechanizm po prostu zamarznie.

Hamulce pneumatyczne mozemy podzieli¢ na jedno i dwuprzewodowe: -Roznica ta
wynika z konstrukcji sterowania hamulcami przyczepy. W uktadzie jednoprzewodowym
przewod tqczgcy ciggnik z przyczepq jest jednoczesnie przewodem zasilajgcym uktad
hamulcowy przyczepy w sprezone powietrze i przewodem sterujgcym wigczaniem hamulcow.
W przypadku uktadu dwuprzewodowego, do polqczenia ciggnika i przyczepy potrzebne sq
dwa przewody: jeden do zasilania uktadu w sprezone powietrze, a drugi do sterowania
hamulcami. Istotng réznicq pomiedzy tymi uktadami jest sposob sterowania. Hamulce
Jjednoprzewodowe uruchamiane sg w momencie, gdy w przewodzie pomigdzy ciggnikiem a
przyczepq zostanie obnizone cisnienie. Natomiast w uktadzie dwuprzewodowym sterowanie
polega na zwiekszeniu cisnienia w przewodzie sterujgCym - opisuje Pawet Dobosz, spec.
techniczny firmy Mizar.


https://www.youtube.com/watch?v=jtjKLAcNuEM
https://www.youtube.com/watch?v=rmcjWqUCyyk
mailto:bogdanbazan@gmail.com

Uklad dwuprzewodowy stosuje si¢ gléwnie w przyczepach o wigkszej DMC. Konstrukcja
jednoprzewodowa nie pozwalataby na bezpieczne wyhamowanie calego zestawu w
wiekszych 1 szybszych maszynach, z powodu catkowitego 1 natychmiastowego wykorzystania
powietrza.

Czgsto przy wymianie ciggnika na wickszy okazuje si¢, ze nie mozemy do niego podpiaé¢
danej przyczepy, ze wzgledu na dwa inne rodzaje obwodow. Wyzej opisane roznice
uniemozliwityby prob¢ hamowania czy nawet skutecznego podtaczenia maszyn. Niewielka
modernizacja uktadu, po stronie ciggnika, pozwoli na bezpieczng jazd¢ z przyczepami jedno-
i dwuobwodowymi.

- Jezeli ciggnik posiada jedynie instalacje dwuprzewodowq, mozna tatwo jq zmodyfikowac
przy pomocy zestawu doposazenia, dzigki czemu zyskamy trzecie wyjscie pneumatyczne do
podigczenia instalacji jednoprzewodowej. Zestaw taki dostepny jest w naszym sklepie - dodaje
pomystodawca projektu Pawel Dobosz.

Zaznacza jednak, ze podczas doczepiania dwdéch przyczep, obydwie powinny mieé¢ ten
sam typ ukladu hamulcowego. Instalacj¢ naszego ciggnika mozemy przerobi¢ tylko w jedna
strong. Coraz czg$ciej w przyczepach rolniczych mozna spotka¢ korektory sity hamowania,
ktore regulujg ilo$¢ cis$nienia powietrza przesylanego na sitowniki pneumatyczne. Regulacja
odbywa si¢ pod naciskiem obcigzenia na resory, ktdre ulegaja ugieciu, zmieniajac pozycje
ramienia korektora. Urzadzenie montowane pod skrzynig przyczepy oszczedza ilo§¢
podawanego powietrza przy pustej skrzyni zatadowczej 1 zwigksza ja, hamujac zatadowanym
zestawem. Podczas regeneracji uktadow pneumatycznych warto zastanowi¢ si¢ nad ich
catkowita wymiana, majac na uwadze bezpieczenstwo w ruchu drogowym.



